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1. Wprowadzenie.

Przedmiotowe opracowanie ma za zadanie w sposdb jednoznaczny przedstawié
elementy z jakich powinien sie sktadaé projekt z branzy inzynierii ruchu
drogowego, w zakresie projektu sygnalizacji $wietlnej, ktéry zostanie ztozony
do ZDMIKP w Bydgoszczy, celem uzgodnienia i zatwierdzenia. Dokument ten
ma by¢é pomocny projektantom przy tworzeniu projektu, a zarzgdcom dréog do
sprawdzania przedtozonej dokumentac;ji.

2. Cel i Zakres Opracowania
e Standaryzacja projektéw branzy inzynierii ruchu drogowego w zakresie
sygnalizacji swietlnych w miescie
e Uporzadkowanie sposobu sporzgdzania dokumentac;ji,
* Pomoc projektantom przy opracowywaniu dokumentacji
* Pomoc urzednikom przy sprawdzaniu dokumentacji.



3. Wymagania dla projektantow:

3.1 Podstawa prawna

e ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY z dnia 3 lipca 2003 r.,
w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakow i
sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z dnia 23 grudnia
2003 r.) z pdzniejszymi zmianami.

e ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY dnia 23 wrzesnia
2003r., w sprawie szczegétowych warunkow zarzgdzania ruchem na
drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzeniem.

3.2 Sktadowe projektu
Projekt powinien zawierac:

* Strone tytutowg
Spis tresci

e (Czes¢ opisowq

e Czes¢ rysunkowa

3.2.1. Strona tytutowa
Strona tytutowa powinna zawierac:

* nazwa opracowania

* nazwe miasta,

* nazwe skrzyzowania,

* tabelke projektanta:
O imie i nazwisko projektanta wraz z podpisem
O ew. imie nazwisko sprawdzajgcego wraz z podpisem
0 date utworzenia (miesigc, rok)

3.2.2. Spis tresci
W spisie tresci powinny by¢é wypunktowane wszystkie punkty z opracowania
z czesci opisowej i rysunkowej.



3.2.3. Czesc opisowa
Czes$¢ opisowa (Opis techniczny), powinna zawieraé:

3.2.3.1. Podstawe opracowanie:

W czesci tej powinny by¢ wymienione wszystkie sktadowe, ktére stuzyty do
utworzenia opracowania m.in. umowa z zamawiajgcym, SIWZ, obowigzujgce
przepisy prawne, podktady mapowe, wizje w terenie.

3.2.3.2. Celizakres opracowania:
Nalezy wypisa¢ co jest celem i zakresem projektu.

3.2.3.3. Opis stanu istniejgcego na projektowanym skrzyzowaniu

Nalezy opisa¢ stan istniejgcy uktadu drogowego wraz z elementami inzynierii
ruchu drogowego. Ponadto przedstawié pomiary ruchu dla stanu istniejgcego.
Pomiary ruchu nalezy wykonaé¢ dla godzin szczytowych (porannych i
popotudniowych).

3.2.3.4. Sygnalizacja swietlna - stan projektowany:
Nalezy opisac:

* zatozenia ogdlne dla sygnalizacji

e harmonogram pracy sygnalizacji,

* minimalne czasy zielone,

W postaci tabelarycznej wyliczone (przyjete) minimalne czasy zielone dla
wszystkich grup sygnalizacyjnych. W przypadku grup pieszych i rowerowych
tabela musi zawiera¢ wartosci przyjete do obliczenia minimalnego czasu
zielonego (dtugos¢ przejscia, przyjetg predkosc¢ uczestnika ruchu, obliczony
czas przejscia/przejazdu, przyjety minimalny czas sygnatu zielonego)

* macierz grup kolizyjnych
Tablica  wszystkich kolizji  wystepujacych miedzy  grupami
sygnalizacyjnymi z podziatem na, pary grup o niedopuszczalnych kolizjach
do ruchu oraz pary grup o niedopuszczalnym jednoczesnym
dopuszczeniu do ruchu.

e obliczenia czasdw miedzy zielonych,

Wszystkie obliczenia nalezy wykonaé zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.



W formie tabelarycznej lista obliczen wszystkich czaséw miedzyzielonych z

podziatem na konkretne strumienie ruchu przypisane do danych grup

sygnalizacyjnych.

tablica czasdw miedzyzielonych,
programy sygnalizacji — program wejSciowy, wyjsciowy, program
projektowany
0 dla programu projektowanego nalezy podac
= tabela grup sygnalizacyjnych wyswietlajacych jednakowy
sygnat (jezeli takie zestawy istniejq)
= tabele opdinien czasowych — w przypadku jednoczesnego
nadawania sygnatu zielonego grup sygnalizacyjnych o
dopuszczalnej kolizji, nalezy maksymalne opdzinienie
uruchomienia grupy nadrzednej w stosunku do podrzednej
grupy kolizyjnej.
= tabele faz ruchu — wykaz faz z przypisanymi grupami oraz
grupami wydtuzajgcymi sygnat.
= opis logiki sterowania programem
Program awaryjny
Obliczenia przepustowosci zgodnie z wytycznymi GDDKIiA z 2004r. dla
programu projektowanego dla warunkéw ruchu z godzin szczytowych.
Obliczenia nalezy przedstawié w postaci arkuszy zgodnie z wytycznymi.

3.2.3.5. Rozwigzania sprzetowe

Nalezy opisac:

Sterownik sygnalizacji — nalezy wypisa¢ informacje pomocne do doboru
sterownika tj. ilos¢ grup sygnalizacyjnych, ilos¢ petli indukcyjnych, ilos¢
przyciskow itp.

Sygnalizatory — nalezy przedstawi¢ zestawienie sygnalizatoréw z
podziatem na nazwe, grupe sygnalizacyjng, stan
(projektowany/istniejacy), typ sygnalizatora, miejsca montazu,
doposazenie (ekran kontrastowy, sygnalizatory akustyczny itp.)

Detekcje — nalezy opisa¢ sposob detekcji dla danej grupy pojazdow czy
pieszych.



Petle indukcyjne — nalezy przedstawic¢ zestawienie petli indukcyjnych z
podziatem na nazwe petli, grupe sygnalizacyjng, stan
(projektowany/istniejgcy), rodzaj petli, ksztatt, wymiary.

Przyciski dla pieszych — nalezy przedstawié¢ zestawienie przyciskéw dla
pieszych z podziatem na nazwe, grupe sygnalizacyjng oraz stan (
projektowany/istniejac).

W przypadku wykorzystania innych systemow detekcji nalezy
przedstawié tabelarycznie zestaw detektoréw z przypisaniem do grupy
sygnalizacyjnej oraz opisanymi wtasciwosciami

3.2.3.6. Uwagi koncowe

Nalezy wypisaé ewentualne uwagi co do sygnalizacji. Np. na temat koniecznosci

przegladu sygnalizacji po tygodniu od uruchomienia.

3.2.4. Czesc rysunkowa

Plan orientacyjny — mapa w skali wiekszej niz 1:10000 z zaznaczeniem
skrzyzowania,

Organizacja ruchu (opcjonalnie) — w przypadku zmiany organizacji ruchu
nalezy zatgczy¢ rysunek, na ktdrym widoczne sg zmiany (mapa w skali
1:500)

Plan sytuacyjny — mapa w skali 1:500 z zaznaczong lokalizacja
istniejgcych/projektowanych elementdow sygnalizacji swietlnej wraz z ich
nazwami oraz okresleniami ich stanéw z podziatem na istniejacy i
projektowany (np. poprzez dobranie odpowiednich koloréw)

Strumienie ruchu i punkty kolizji na mapie sytuacyjnej w skali 1:500, na
podkfadzie musi by¢ widoczne oznakowanie poziome na skrzyzowaniu.
Uktad faz,

Schemat uktadu faz na skrzyzowaniu z zaznaczonymi przejsciami miedzy
fazami oraz opisanymi warunkami przejs¢. Faza powinna by¢ narysowana
na podktadzie geometrii skrzyzowania, grupy uruchomione powinny by¢



oznaczone jako zielone strzatki natomiast grupy zatrzymane w postaci
czerwone] linii  dochodzacej do linii zatrzymania (zgodnie z
rozporzadzeniem)
Poza fazami gtdwnymi nalezy okresli¢ fazy alternatywne, ktére moga
wystgpi¢ na skrzyzowaniu w specyficznych przypadkach oraz fazy
priorytetowe (np. w przypadku projektowanego skrzyzowania
przecinajgcego torowisko tramwajowe)

* Programy sygnalizacji Swietlnych,
Na diagramach programéw sygnalizacji Swietlnych nalezy po lewej
stronie umieszcza¢ nazwe grupy sygnalizacyjnej, natomiast po prawej
sygnalizatory przypisane do tej grupy. Ponadto na pasku nalezy opisac
moment rozpoczecia, zakonczenia oraz czasu trwania sygnatu
zezwalajgcego na ruch.

*  Wykres koordynacji
W przypadku projektowania ciggdw sygnalizacji swietlnych oddalonych
od siebie do 1000m nalezy zaprojektowac schemat koordynacji w postaci
wykresu droga/czas dla programéw o cyklach typowych na
skrzyzowaniach objetych koordynacjg. Na rysunku (lub w opisie
technicznym) przedstawi¢ w formie tabelarycznej odlegtosci i czasy
przejazdow miedzy kolejnymi skrzyzowaniami oraz offsety miedzy
punktami  zerowymi  programéw  sygnalizacji na  kolejnych
skrzyzowaniach.

4. Wymagania dotyczace detekcji dla systemu ITS

Jako gtéwny rodzaj detekcji pojazdow nalezy projektowac petle indukcyjne.
Dopuszcza sie stosowanie innego rodzaju detekcje tylko w przypadku braku
mozliwosci wykonania petli. Na kazdym pasie wlotowym nalezy projektowac
trzy petle:

- na linii zatrzymania (od dtugosci 4-5m)

- w odlegtosci 40m od linii zatrzymania uktad dwodch petli kwadratowych o
wymiarach 1,5m x 1,5m oddalonych od siebie 0 1m

Na kazdym pasie wylotowym uktad petli pomiarowych kwadratowych o
wymiarach 1,5m x 1,5m oddalonych od siebie o 1m.



Kazde odstepstwo nalezy konsultowaé z Zarzadca drogi (ZDMiKP w Bydgoszczy).

Jako detekcje pieszych nalezy projektowac przyciski dla grup sygnalizacyjnych
wystepujgcych poza fazg preferens. Detekcja piesza i rowerowa tylko w
miejscach niezbednych kolidujgcych do fazy preferans.

Zasady nazewnictwa i numerologii poszczegdlnych elementdéw sygnalizacji
podana jest w zatgczniku.



